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ANSPBtfCHE 



(l) Sicherheitsgurteinrichtung fUr Fahrzeuge, inBbesondere Eraft- 
fahrzeuge, mit einem einem Fahrzeugsitz zugeordneten Sicher- 
heitsgurt und einer ein Ende des Sicherheitsgurtes unter Pe- 
derspannung aufvickelnden, in einem Gehause gehaltenen Gurt- 
aufwickelvorrichtung und mit einer den Sicherheitsgurt beim 
Einlauf in das Gehause ausrichtenden Gurtfiihrung, dadurch 
gekennzeichnet | dafi die Gurtfiihrung durch eine drehbar ge- 
haltene PUhrungarolle (8) gebildet ist, die seitliche FUhrungs- 
echeiben (12) mit nach innen kegelformig verlaufenden Konturen 
aufweist. 

2. Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Piihrungsrolle (8) im Bereich des Gurt- 
einlauf s (13) in Seitenwanden (10, 11) des Gurtaufwickel- 
gehauses (2) gelagert ist. 

3. Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die PUhrungarolle (8) unmittelbar vor dem 
Gurtaufwickelgehause (2) an einem Teil deB Pahrzeugaufbaus 
gelagert ist. 
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wickeltrommel duroh Reibung des Gurtbandes oder des Gurtwickels 
ao Gehause der An- und Ablegevorgang des Sicherheitsgurtes we- 
sentlich beeintraichtigt und behindert wird. Die Reibung be- 
wirkt ein erschwertes Ab- bzw. Aufwickeln des Gurtbandes von 
bzw* auf der Vickeltrommel, erfordert also einerseits die An- 
wendung groBerer Korperkrafte beim Anlegen des Gurtes nnd bil- 
det andererseits beim Ablegen des Gurtes die Ursache fiir einen 
nicht vollstandigen Aufwickelvorgang. Die nicht aufgewickelte 
Lange des Gurtbandes hangt dann lose und unschon im Fahrzeug 
he rum, was gerade durch die automatische Gurtaufwickelvorrichtung 
vermieden werden sollte. 

Die bekannten, im weBentlichen 'durch ttillen- oder osenformige, 
haufig mit dem AufwickelgehSuse verbundene Bauteile gebildeten 
Gurtfiihrungen verhindern zwar eine Reibung des Gurtes an dem 
Geh&use und sorgen auch fiir die Ausbildung eines geraden Gurt- 
wickels auf der Aufwickel trommel. Doch konnen auch sie nicht 
voll befriedigen, da sich bei ihnen eine Reibung des Gurtes 
der Fiihrung, insbesondere der seitlichen Gurtkanten an den 
Schmalseiten der Gurtfiihrung, einstellt die ebenfalls zu einem 
erschverten Auf- bzw. Abwickeln des Gurtbandes fiihren kann. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht daher darin, 
eine Sicherheitsgurteinrichtung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, bei der mit moglichst einfachen Mitteln eine mog- 
lichst geringe Reibung beim Einlauf des Gurtes in die Gurt- 
aufwickelvorrichtung sowie die Ausbildung eines geraden Gurt- 
wickels auf der Auf vickeltrommel erreicht werden kann. 



Die Losung dieser Aufgabe erfolgt gemaB der Erfindung dadurch, 
daB die Gurtfiihrung durch eine drehbar gehaltene Fiihrungsrolle 
gebildet iat, die seitliche Fiihrungsscheiben mit nach innen 
kegelformig verlaufenden Konturen aufweist. Durch die dreh- 
bare Lagerung der Fiihrungsrolle wird sichergestellt, daB nur 
geringe Reibungsverluste auftreten. Die kegligen FUhrungsschei- 
ben an der Fiihrungsrolle sorgen zudem fiir einen zentrierten Ein- 
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Mit 7 ist ein zveiter GehSuseaneatz bezeichnet, in dem eine 
bei solchen Sicherheitsgurtaufwickelvorrichtungen ttbliche Sperr- 
▼orrichtung untergebracht ist, die beim Auftreten groBerer 
GeachvindigkeitsSnderungen bzw. Gurtbandauezugabeschleunigongen 
zu einer Spemmg der Gurtaufwickeltronmel in Gurtabwickel- 
richtung ftihrt. 



ErfindungfigemSB wird nun der Sicherbeitagurt 4 beim Einlauf in 
das ^urtaufwickelgehSuse 2 durch eine drehbar gelagerte Ftthrungs- 
rolle 8 geftihrt, die in dem in der Zeichnung gezeigten Aua- 
fUhrungabeiapiel in den seitlichen Wangen 10 , 11 dea Gurtauf- 
wickelgehSusea 

veiat die Ftthrungsrolle, 
die ebenao vie daa GehSuse 2 der Gurtaufwickelvorrichtung aua 
einem Kunststoff gefertigt warden kann, aeitliche Ftihrunga- 
acheiben 12 auf, die an der der Mitte zugewandten Seite je- 
weila kegelformige Konturen aufvefeen. Diese kegelformigen oder 



koniachen Ftihrungaacheiben aorgen fiir eine giinstige Zentrierung 
dea Gurtbandee beim Einlauf in die Gurtaufwickelvorrichtung 1 
und atellen aomit sicher, dafl der auf der Vickeltrommel 3 gebil- 
dete Gurtwickel 5 gerade und zur Aufwickelachae aenkrechte Stirn- 
flachen bildet. Dieae Fiihrungarolle 8 iat, vie aus der Figur 2 
nSher hervorgeht, nahe der Einlauf of fnung 13 dea Gurtaufwickel- 



gehausea 2 angeordnet, kann jedoch auch auBerhalb dea Aufwickel- 



gehSuaea, beiapielaweiae an dem Fahr z eugaufbau gelagert aein. 

Durch die drehbare Lagerung der Fiihrungarolle wird daa Entatehen 
▼on grSBeren Reibungsverlusten beim Einlauf dea Gurtbandee in 
das Aufwickelgehduae 2 vermieden, aelbst dann, wenn das Gurt- 
band 4 bei komplizierten Binbauverhaitniesen im Fahrzeug nicht 
gerade, aondern beiepielaweise verdreht Oder unter einem sohrdgen 
Vinkel in daa GurtaufwickelgehSuae einlduft, da iaim die Ftlhr ung a- 
rolle gleichzeitig ala Umlenkrolle dienen kann. 
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